Umbau Bedford 2.3 auf 2.0i (OHC) aus Omega A

Stand 01.2005

Vorwort:

Mein Bedford, den ich umbaue ist ein 78er CF 97HN0.3,5 Tonner, der
papiermalig auf 2,9 t abgespeckt wurde. Er haehigwillingsreifen und
rundherum 10“ Trommelbremsen in 6-Lochausfiihrungr @lso wie ich kein
Originalitatsfetischist ist, auf einen unzuverlgssi dlsabbernden
leistungsarmen und schadstoffstarken Motor mitesairdiotisch tbersetzten 4-
Ganggetriebe verzichten kann, der nimmt einen 2MoEr mit 5-Ganggetriebe
aus dem Omega A. Dieser Motor ist gluinstig zu bekemuond auch die
Ersatzteilversorgung ist gesichert.

Durch die Trommelbremsen ist die Motorleistung natii eingeschrankt und
mit 115PS des 2-Liters hat man die Bremsleistuhgrsganz schon
ausgeschopft. Mehr PS sind dann leider mit dem Wnalod Scheibenbremsen
verbunden und das will ich mir sparen. Aul3erderntehiéh dann ein 5-Loch
Spielzeug. Kleiner Scherz am Rande.

Umbaulaien sollten erst alles durchlesen und dariWerke gehen, da einiges
an Geschick und Ausristung erforderlich ist. Furbdaprofis hoffe ich auch
einige Tips, Tricks und Infos parat zu haben. Dashiigste jedoch sind die
Masse und Richtwerte, welche mich Unmengen an Meime Zeit gekostet
haben. Auch das Austtfteln diverser HalterungenBeféstigungspunkte haben
sehr viel Zeit in Anspruch genommen. Hatte ichsallerher schon gewul3t,
dann wirde der Umbau in einer Woche Uber die Bigiehen. Bei mir erstreckt
sich schon alles tber die 5. Woche hinaus. Mit &hreiben zu diesem Umbau
habe ich mitten in der Umbauphase begonnen untetalles schon fertig ist



schreibe ich immer noch. Das soll hei3en, dassiinlge Teile schon verfeinert
oder optimiert habe. Dieses wird wohl auch keindhdben, deshalb auf das
Datum schauen und evtl. Neuerungen herunterladen.

Den Umbau hab ich in 6 Kapitel unterteilt um etwHersicht ins Spiel zu
bringen.

1. Werkzeuge

2. 0mega schlachten

3. Bedford zerlegen

4. Einzelteile andern / umbauen / neu konstruieren
5. Zusammenbau

6. Hilfsmittel

1. Werkzeuge:

Die Grundausstattung an Werkzeugen wie Schraubeedrechlisseln,
Hammer und Zangen, Ratschen Verlangerungen unceN{iBshrmaschine
Flex und Schweil3gerat zahle ich nicht im einzelzein

Diese sind in den meisten Bastelbuden die Gruntitissg.

Wichtig ware nur ein Satz Gabel/Ringschlisselnai. £s passen auch
manchmal die metrischen Schlisselweiten, jedoctebedie Gefahr, bei
festsitzenden Schrauben und Mutter, sie zu vernugfeich rund zu machen.
Da ist dann die Kacke richtig am dampfen.

Wer keine Hebebuhne zur Verfigung hat so wie ieh daucht einen
Wagenheber mit mind. 80cm Hub und Unterstellbodiebis zu einem Meter
ausfahrbar sind. Letztere kann man sich notfalleioem Spediteur ausleihen,
der seine Lkw selbst wartet. Ein Motorheber odas€henzug ist beim
hantieren mit dem Motor ebenfalls von Vorteil.



2. 0Omeqga schlachten

Um nicht den Umbau aus zusammengesuchten Eineelt@&chen zu missen,
hab ich mir einen ganzen Omega A zum Schlachtealegg Frei nach dem
Motto ,, never change a running system “ I!!

Aus diesem hab ich folgende Teile ausgebaut, welahe ganz oder teilweise
im Bedford eingebaut werden. Vor dem Ausbau desokddtab ich ihn
warmlaufen lassen und danach das Ol abgelassen.

- Motor mit Getriebe und alles was da angeschlosggrkiabelbaum mit
Steuergerat, Zindspule, Luftmengenmesser mit lieftfiasten, Gassell,
Tachowelle, Kihler mit allen Gummis in denen elagelt ist, Auspuff und
die Kardanwelle bis zum Schiebestlick samt Mitteltgg

- Kabelbaum des Fahrzeugs samt Cockpit und Sichekastgs mit allen
Schaltern ( hauptsachlich fiir Geblase, Licht undnbinker ), Relais.

- Lenkrad mit Zindschlofl} samt Schaltern und Haltern.

- Den Kabelbaum fir die Rucklichter und Lautspredtady ich nicht raus und
das Kupplungsseil, welches zu kurz ist auch nicht.

- Benzinpumpe, Tank
- Scheibenwischermotor

Steckverbindungen und Anschlisse die getrennt waundb ich gekennzeichnet
und mir Notizen gemacht, damit spater nichts falutpeschlossen wird.

Alle Kabel hab ich sofort auf Abschirfungen und &ré kontrolliert und
notigenfalls die Schaden gleich behoben.

Samtliche Kuhlerschlauche hab ich abgenommen, deel#llisse mit
Schleifleinen vom Kalk befreit und wieder festgasetit. Damit dann auch
alles schon dicht ist.

Einige dieser Teile sind fur den Umbau des Motachtmotwendig. Ich tausche
sie aber trotzdem.

AuRRerdem hab ich den Motor noch griindlich gewas¢hei \Waschbenzin
oder Diesel ) und von Ol und sonstigen Ablagerurugfreit.

An einem sauberen Motor laf3t sich einfach viel seh@rbeiten.



3. Bedford zerlegen

Auch beim Bedfordmotor hab ich das Ol abgelassamjtchichts auslaufen
kann wenn er mal kippen sollte.

Angefangen mit dem Zerlegen hab ich im Fahrgastrascheild Ausdruck ).
Sitze, Gurte, Teppich, Geblase/Heizung, Armatu@atkpit, Motorabdeckung
und Schalthebelabdeckung.

Den Schalthebel hab ich gleich vom Getriebe gesititi® Schrauben), da er
beim Ausbau dann im Weg ist. Die Offnung im Geteiglndecken, damit nichts
reinfallen kann.

Samtliche Kabelverstrickungen und den Sicherungekasit seinen
vorsintflutlichen Sicherungen hab ich auch rausgéswo

Das Kihlwasser durfte nun so weit abgekihlt safi, €s abgelassen werden
kann. Also nix wie raus mit dem Kthler und seinenmdfl&itblech. Die
Kihlerschlauche ( vom Kihler und Heizungskuihleal) ich durch Rohre
miteinander verbunden damit nichts auslaufen kamthroan spater in der
nassen Pampe liegt. Die Winkel, an denen der Kigd&astigt war, hab ich
abgeflext, kbnnen aber abgeschraubt werden.

Nun ab unters Auto. Kardanwelle durch lI6sen declr&iben beim Gelenk am
Getriebe abschrauben und mit einem Gurt irgendwd@aenblech
hochbinden. Den Auspuff hab ich mit der Flex denmstitda ich ihn nicht mehr
brauche. Als nachstes hab ich Kupplungsseil untchdwaelle systematisch vom
Getriebe getrennt. Kabel von diversen Gebern, melsthine, Anlasser,
Motormasse, Ruckfahrscheinwerferschalter am Getniglal die beiden Blinker
hab ich ebenfalls abgeklemmit.

Beim trennen der beiden vorderen Bremsleitungeaastaufende
Bremsflissigkeit auffangen. Ich hab den DeckelRlesnsflt3igkeitsbehalters
geoffnet und das Bremspedal ein paarmal nur cen Batatigt, damit es
schneller geht und sich die Leitung leert. Im B&h&ollte dann eine Halfte leer
sein ( Zweikreisbremssystem ). Die Leitungen mitipen umwickeln, damit
kein Schmutz dran kommt und spéater beim Zusammefilvdundichtigkeiten
sorgt.

Dann geht’'s im Motorraum weiter. Gasseil aushangehUnterdruckschlauch
zum Bremskraftverstarker I6sen. Alle Kabel vom MdMergaser,
Temperaturfiihler und Zindspule), Hupe, GeblasegiBalerfer und
Wischwasserbehélter abklemmen und den ganzen Kadiielausschmeil3en.
Den Kabelstrang, der zu den Ruckleuchten fihrt,iddnich an der 3er
Steckleiste rechts neben dem Bremskraftverstabgsehlossen. Er bleibt am
Fahrzeug, aul3er er ware marode, dann fliegt erlicdtduch raus.

Wenn die Benzinleitung bei der Benzinpumpe getrenrd, lauft noch etwas
Sprit aus. Einfach eine Schraube reinstecken un&dnlauchklemme
festziehen. Als letztes wird noch die Lenkung anHigrdyscheibe getrennt.
Allmahlich n&dhern wir uns dem Zeitpunkt, an dem ietor die grof3e Flatter
macht.



Wer seine Front abschrauben kann und eine Hebelhi#inder hat es jetzt
leichter, bei mir ist beides nicht der Fall. Di®frist bei mir verschweildt, was
heil3t, dal3 ich die Unterkante des Frontblechstsatit anheben mufd um den
Motor auf der Achse lagernd rauszubekommen. Notleh@®mamlich 1,06
Meter mul sie vom Boden entfernt sein, wenn ichraaren Motor wieder
reinbekommen will. Der OHC baut ganz schdn hoclr.d&m Ausbau, wenn
die vorderen Rader noch den Boden kontaktieren m#édt den héchsten Punkt
am Motor, um ihn hoch genug aufzubocken.

Der Wagen wird nun an der Vorderachse in die

richtige Hohe gebracht und die Unterstellbocke

©am Fahrzeugrahmen angesetzt. Es empfiehlt

1 sich, sie hinter die Aufnahme der

Getriebeaufhdngung anzusetzen, da sie da

- sicheren Halt haben.

.. Der Wagenheber bleibt dabei am Achskorper.

#% Damit das Getriebe beim abschrauben nicht
 heruntersacken kann, sollte es mit einem Seil

oder einer Kette durch das Loch des

Schalthebels mit einer Stange gesichert werden.

Jetzt beginnt das Offnen aller Befestigungsschrawba Achse und Getriebe.

Es sind jeweils 4 Schrauben. Die Strebe vom Ralauédie Vorderachse ist

ebenfalls zu entfernen.

Ein letzter Kontrollblick rundherum, ob alles was &arosserie mit Motor,

Getriebe und Achse verbindet geldst ist.

Wenn dies der Fall ist, kann die Achse vorsichggabgelassen werden und das

Getriebe ebenfalls Stiick fur Stlick. Da der Motarmit den 2 Motorgummis

auf der Achse aufliegt, kann sie kippen. Also as§gs, denn bei mir ist ein

Gummi gerissen und der Motor hat die Achse beimiterlassen tberholt.

Stehen die Rader auf dem Boden, hat man gewonreekainm das ganze Paket

heraus fahren.

Endlich sind wir das gréf3te Problem los. Wer denKigegen den vom Omega

tauschen will (wollte ich auch, aber der war saogtet, dafl? ich es bleiben

lie3), der schmeil3t ihn auch raus. Die Benzinlgigamsind bei mir ebenfalls auf

den Schrott gewandert, da sie zum Teil durchgeresten. Ich werde sie

gegen Plastikleitungen ersetzen.

Das war’s dann auch schon, jetzt kann man mit dasckRenzug oder

Motorheber noch die arme Vorderachse von ihremaBabefreien und sie einer

Reinigungskur unterziehen.




4. Einzelteile andern / umbauen / neu konstruieren

Was nicht palf3t, wird passend gemacht.

Einige Teile kbnnen erst nach dem Einbau von Motwr Getriebe angepalit
oder umgebaut werden. Hier wird lediglich bescleretwie die einzelnen Teile
geéandert bzw. gebaut wurden.

4.1 Kuhlerhalter

4.2 Kuhlerschlauche

4.3 Olwanne

4.4 Achskorper

4.5 Motorhalter

4.6 Gassell

4.7 Kupplungsseil

4.8 Tachowelle Cockpit

4.9 Bremskraftverstarker

4.10 Schalthebel

411 Getriebeaufhangung

412 Kardanwelle

4.13 Kabelbaum

4.14 Benzinleitung/Tank

4.15 Motorabdeckung

4.16 Auspuff
4.17 Luftfilterkasten




4.1 Kuhlerhalter:

Fz Langsrahmen

Rahmens
B querver-
| fstrebung

EBefestigungshlech

Befestigungsblech
Fithrung

Untermg

Fz Querrahmen

Er ist eine Eigenkonstruktion, bestehend aus detebeberen Fihrungen in
denen der Kuhler gummigelagert ist und einem Untgeauf dem er steht. Die
oberen Halter sind unter dem Blech festgeschraumbityelchem auch der
Bedfordkuhler befestigt war. Den Unterzug hab ichS$tehblechen an der
Querverstrebung zw. Fahrzeuglangsrahmen und Fremtdqunen verschraubt.
Ich habe die schon vorhandenen Locher fr die mehbefestigung benutzt.

T Daes eng zugeht sollte bei der

Konstruktion darauf geachtet
werden, daf3 der Kihler
nirgends ansteht und durch die
Vibrationen beschéadigt wird

und daf’ ausreichend Platz
(mind. 2cm) zum KdahlerlUfter
ist. Durch den Fahrtwind kann
der Kuhler Richtung Motor
gedrickt werden und wenn der
Motor in seinen Gummilagern
arbeitet konnen sich die beiden
sehr nahe kommen.

Kihlerhalter Beifahrerseite Kithlerhalter Fahrerseite

Kithletlagergurmm Eihletlagerguemmi



4.2 Kuhlerschlauche:

Diese hab ich aus Schlauchen mit den verschiedeBstgungen passend
gemacht und an den Schnittstellen mit einem ge&grirohr und
Schlauchbindern verbunden.
Die Rohre
sollten an
———— de_n Enden
s KEINE
vavmanzrone SCharfen
Kanten
haben um
die Schlauche durch die Vibrationen nicht zu bedig@n. Einfach abrunden
oder einen 2-3mm Radius hindrehen. Der DurchmeteeRohre sollte auf
keinen fall zu klein sein. Gleicher Durchmesserradax. 2mm groéf3er sind
optimal. Wenn sich Schlauch und Rohr nicht gutriaader schieben lassen, mit
Spulmittel geht’s. Auf keinen Fall Ol oder Fett b&ren, da die Gummis dann
aufquellen und weich werden.
Bei den Heizungskuhlerschlauchen werde ich auclegahren, wenn der
Heizungskuhler mal eingebaut ist. Aber noch habefgamicht Winter und ich
hab noch etwas Zeit.




4.3 Olwanne:

Die Olwanne kann umgeschwei3t werden oder durckatieManta B 1.8

( AluGlwanne ) ersetzt werden.

Wer die vom Manta nimmt, muR darauf achten, dalieh das Olsaugrohr
tauscht, da der Olsumpf auf der Getriebeseitenidtnicht vorne. Auch der
OlmeRstab muB versetzt werden ( ist aber am Mogistrachon vorgesehen )
Dieses hab ich auch schon gemacht, aber in einderem Umbau. Den
,Olhobel“ hab ich dabei soweit ausgeschnitten, wafinoch der auRere Kranz
der in der Olwannendichtung eingeklemmt wird Glbvay.

Aber nun zum Umschweil3en.

Nachdem ich die Olwanne abgenommen und griindlickirggt habe, suchte
ich mir eine stabile und verzugsfreie Holzplatte.geht auch ein Stiick einer

Angaben in mm
Schrauben
Holzplatte um aufspannen

neue

alte Konturen

b

ehemaligen Kichenplatte.
Mit dieser wurde die Olwanne dann durch alle Béjesigslocher verschraubt,
damit sich beim Schweif3en nichts verziehen kann.

- Ich versetzte zuerst den Sitz der
| OlablaRschraube nach vorne mit samt
. der Wolbung. AnschlieRend wurde die
Wanne mit 1mm Blech wie auf dem
Foto umgeschweil3t. Eigentlich ist es
egal, wie man es macht, hauptsache
man halt die Male einigermal3en ein
damit die Olwanne einen sicheren
Abstand zur Lenkung hat und die
Saugleitung und der OlmeRstab nicht im Weg sind.
Eigentlich wahre Autogenschweil3en besser, abdrabhes auch mit dem
Schutzgasschweil3gerat geschafft alles dicht zurbelen.




4.4 Achskorper :

Beim Achskorper hab ich zuerst den alten (rot gekerthnet) Motorbock
entfernt.

P Der blau gekennzeichnete kann
. J"’ LL\ entfﬁrgt V\(/jerden._Br:ai mir ist er
1 -— . noch da, da er nicht weiter stort.
‘""“‘@MJ A E{J’ _noch nicht stort*
S R Wie man nun die neuen Halter
konstruiert ist egal. Sie sollen nur stabil seid so plaziert werden, dal3 der
Motor nach den Maf3en ,a“ bis ,f*

Motor

' a =140 mm

bI b =125 mm

aI' ) ¢ = 160 mm
d=145 mm

montiert werden kann und die Lenkung freigangigHstist etwas fummelig
und Zeitaufwendig, aber es ist zu schaffen. Der MiN/bei diesen
Schweildungen keine durchgehenden Schweil3néhte, skhdiese die Stabilitat
des Bauteils mindern. Also ca. 25mm Naht und d&mr2 freilassen usw.
Meine Konstruktion besteht aus 60er U-Stahl und $%akelstahl.

Leider hab ich bei meiner Konstruktion den Fehkmgcht, dald ich die
Motorlagergummis nur mit viel Fummelei vom Achskérgchrauben kann, da
die Konntermutter nur schwer zuganglich ist. Sdtieein Gummi mal reif3en,
dann wartet eine doofe Arbeit auf mich. Also bedeh&s und macht es besser.
Die Mal3e ,a,b,c,d“ wurden jeweils von der Oberkad#e Achskorpers zur
Unterkante des Motorblockes gemessen, wenn eremi¢s Eigengewicht
schon auf den Motorgummilagern aufliegt. Bei mimdskwischen Olwanne und
Lenkung/Achskorper tberall ca. 2cm Luft, so dal3Metor nirgends angeht.
Wenn es bei der Abschleppdse etwas knapp werdie, stlinn kann man diese
ja zurechtstutzen. Der Motor hangt also leichtdiafFahrerseite und nach
hinten gesehen etwas herunter. Dal3 er hinten etw#s hangt, kommt dann
beim Einbau zustande. Je nach dem wie man den @belgiindert und man die
Getriebeaufhdngung konstruiert, aber dazu spatkr.me

Ich méchte noch mal darauf hinweisen, dafd meineoMbtleckung im
Innenraum nur ca. 42cm mif3t und der Motor deshiglit yanz Platz hat. Bei
neueren Bedfordmodellen kann dieser breiter seas,ieh aber nicht genau
weis.

Die Einbaulage habe ich so gewéhlt, daf3 ich aubeéée des Heizungskastens
etwas vom Bodenblech wegschneide und nicht aubdite der Pedalerie, da



dort ohnehin schon Platzmangel zwischen Lenksé&udeuntorabdeckung
herrscht.




4.5 Motorhalter:

Motorhalter hab ich auf der Beifahrerseite den Womega genommen und
nicht verandert und auf der Fahrerseite wegen dekiling einen neuen
konstruiert. Die Befestigungsplatte mit der er an dMotorblock mit 3
Schrauben geschraubt wird besteht aus einem JAodarstarken Stahlblech.
Am Motorblock befinden sich schon Gewinde zum bijes.

Der Auslegerarm, an dem dann das Gummilager bgfesiid ist ein 60er-U-
Stahl, der geknickt wurde um im richtigen Winketgdkel zum Halter auf dem
Achskorper zu stehen.

Damit sich das Gummilager nicht verdrehen kannitlaleine Aussparung
gefeilt, wie es beim original auch vorhanden ist.

Siehe rechtes Foto oben bei 4.4 ,Pfeil neu*

Beim Motorhalter sowie Achskodrper ist die Gestaltung
jedem frei Uberlassen, er sollte nur darauf achten, dallie
Mal3e plus minus einen halben cm eingehalten werden.
Und die Schweil3nahte nicht wie geklebt aussehen wegen
dem Herrn vom TUV.

4.6 Gassell:

Das Gasseil hab ich vom Bedford Glbernommen, daalasOmega zu kurz ist.
Jedoch hab ich den Nippel auf der Vergaserseitezatigkt und das Ende
verlotet, damit es sich nicht aufspreizen kann.éhem Schraubnippel hab ich
aus dem Seilende eine Ose
gemacht. Diese ist an der Kugel
des Drosselklappenhebels
beweglich gelagert. Die Ose soll
S0 grol3 sein, daf} sie nicht tber die
Kugel rutschen kann, aber auch
nicht zu klein. Wenn sie zu eng
sitzt, kann das Seil friiher oder
spater wegen der hin und her
Bewegung reil3en.

Vorteil dieser Methode ist, wenn
das Gasseil mal reil3en sollte, man
im Fahrradzubeh6r fur nicht einmal 2 Euro ein ndasoommt. Es braucht ja
dann auch nur das Seil getauscht werden und nectitainplette Bowdenzug.




Eugelkopt
/ Faszel

-,
bt

Schraubnppel
%
Hebel der Drosselklappe

4.7 Kupplungsseil:

Das Kupplungsseil hab ich ebenfalls vom Bedfordogemen, da das vom
Omega auch zu kurz ist.

Momentan schlangelt sich das viel zu lange Kuppsaiy vom Bedford noch
durch den ganzen Motorraum, was dazu fuhrt, ddf3dse&eKupplung nur sehr
schwer betatigen laft.

Beim Bedfordkupplungsseil ist am Ende eine Kugelchwe nicht direkt mit
dem Ausruckhebel des Omegagetriebes verbunden wkashe. Aul3erdem hat
man dann keine Einstellmdglichkeiten.

Um nun die Kupplungsbetatigung zu erleichtern uiedkdipplung einstellen zu
konnen, hab ich folgendes ausgetuftelt.

Man kirzt zuerst den Bowdenzug ( mit der Flex unérlmm Trennscheibe).
Dann dreht man sich aus Alu oder Stahl eine Duruahifigshulse, in der das
Ende des Bowdenzugs hineingesteckt wird und das ehitngeringstem Spiel
im Durchflhrungsloch am Getriebeflansch sitzt. Bidse sollte einen Bund
haben, damit der Bowdenzug nicht durchrutscht umel Bohrung die so grof
ist, damit das Kupplungsseil nicht schleift unchsabdnutzt.

Die Befestigung des Seiles wird dann vom PrinzipwWie beim Gassell
gehandhabt, jedoch um einiges stabiler.



i Man schneidet vom
Omegakupplungsseil das
Gewinde ab und laf3t

st dabei den Bund mit der
V Bolzen 10er Schlisselweite
Bowdenzug Kupplungsseil ey . .
\ s | e st Kot dran. Dann biegt man
i = ' sich aus 2 oder 3 mm
m starkem Blech einen U-

/ /
7 Y
Seilklemme Seilbefestigung

Blgel an den die
Gewindestange schweil3t
wird. In den Bligel setzt man einen Bolzen mit €&x12mm Durchmesser der
ebenfalls verschweil3t wird. Um diesen bildet dasd&mn eine Schlaufe. Durch
eine Seilklemme die im Baumarkt erhaltlich ist éistiman dann das Seil.

Das Gewinde wird dann wie beim Omega befestigtaingestellt.

Da zwischen Ausrtickhebel und Getriebeflansch rgeht viel Platz ist, sollte
alles klein und stabil gebaut werden. So kann nzamalen Einstellbereich
vergrofRern.

Durchfiihrungshiille

4.8 Tachowelle Cockpit:

Da ich das Cockpit des Omega verbaut habe, stehaicdem Problem, dal3 die
Tachowelle zu kurz ist. Ich habe versucht sie @umh &trzesten Weg zu
verlegen, aber sie ist und bleibt zu kurz. Sie enl@ngern ist meines Erachtens
zu umstandlich, daher werde ich nur noch die Tankk Temp.Anzeige des
Cockpits sowie die Kontrollampchen tibernehmen.TAlsho selbst gibt's im
Motorrad oder Quadfachhandel digitale, welche awhjeden Raddurchmesser
einstellen lassen und die auch beleuchtet sindMaietage ist auch keine
Hexerei. Damit der TUV nicht meckert, fahrt manetnem Boschdienst mit
Tachoprifstand und lasst sie einen Wisch ausste#dcher besagt dass der
Tacho nicht [ugt. Nun kann ich das Cockpit so @eam, dal? die Anzeigen und
Kontrollampchen gut sichtbar sind und nicht vom kraid verdeckt werden.

4.9 Bremskraftverstarker:

Am Bremskraftverstarker hab ich nur die Unterdredking verandert. Die alte
Leitung am AnschluR am Vergaser war vom Ol denageschwollen und

weich, dal3 ich das vergammelte wegschneiden miacBtbab am
Bremskraftverstarker den Anschlufd mit seinem Rudksgwentil gelassen und
die Leitung ein einem Bogen nach hinten gelegtalmgkschnitten. Dann bin ich
wie bei den Kihlerschlauchen vorgegangen und aligerungsrohr/leitung
diente eine verchromte 8mm Spulkastenleitung. Aedelhab ich dann den Rest



der Bedfordleitung angebracht und sie mit dem Ahgthn der Einspritzanlage

verbunden.

An der Einspritzanlage ist eine Verschraubung, helman einfach von der

alten Kunststoffleitung befreit.

4.10 Schalthebel:

Der Schalthebel wird eigentlich gar nicht verand@dimehr seine Konsole und

Nun mif3t man sich den Platz

am Bodenblech zum

das Gestange. Beides mul3 gekiirzt werden.
* Diese Arbeit mul3 gemacht sein, bevor man sich

auf die Getriebeaufhangung sttrzt.

. Das Blech in dem der Schalthebel gelagert ist
~ samt Befestigungswinkel und Schaltgestange

wird vom Getriebe abgeschraubt (sollte
eigentlich vor dem Einbau von Motor und
Getriebe stattgefunden haben, da es sonst nur
im Weg ist und stort ). Das Gesténge ist am
Getriebeeingang mit einem Bolzen an einer
Kugel befestigt, welchen man mit einem
Durchschlag entfernen kann.

® ) Criginalblech

@ @
aus, welcher vom Querrahmen D 5
&} ®

Befestigungspunkt am Getriebe
bleibt. Dementsprechend ist das

Montageblech und das

Schaltgestange zu kirzen. Zu
beachten ist, dals der Gummi zur

Aufhé@ngung hinter dem
Schalthebel auch noch Platz

haben muf3. In meinem Fall ware

L =

Loch fir Gueremipfropfen

Lécher zur Befestigung am
TWinkel

dieser Gummi genau auf ein Blech gekommen, WeldhePIuskabeI von der
Batterie zum Anlasser schutzt. Ich hab das Bleesfaeh weggeflext und das
Kabel mehrfach sicher zum Rahmen hin mit Kabelsehelngeschraubt.



Eadenblech

i

Wirical

Schaltgesiings

Eolzenabstand bei
0-Gargatelkmg

Getnehe

Sind Winkel, Blech und Gummipfropfen nun montiégenn man den Ausschnitt
im Bodenblech machen, um den Schalthebel dannauatontieren. Die
Lagerung des Schalthebels kann man gleich reinigemeu einfetten.

Als Schaltkonsole habe ich einfach
. den alten Gummibalg vom Omega
S, 1 zurechtgeschnitten, mir einen

"\l Rahmen aus Alu ausgesagt und den
~ Gummi damit ans Bodenblech
- geschraubt. So ist alles schon dicht.

Beim Kirzen des Gestanges sollte Winkel und BletttSchalthebel schon
montiert sein. Damit verhindert man, dal3 der Shieakl in der 0-Gang-
Stellung zu weit nach vorne oder hinten steht.

Vor dem endgultigen verschweil3en sollten zur Kdlgralle Gange
durchgeschalten werden.



4.11 Getriebeaufhdnguna:

Die Getriebeaufhangung mulfdte ich neu machen, daltdieu sehr verbogen
war. Aus welchem Grund auch immer.
Es ist aber von Vorteil, diese erst dann anzufentigvenn der Motor und das
Getriebe schon eingebaut sind. Das Getriebe kamnjanaie beim Ausbau mit
einem Unterstellbock oder Seil in der richtigen Edialten damit der
Schalthebel weit genug durch das Bodenblech rdgtMaterial habe ich ein

Falazeugrahunen 306!’ T-PI’OfI|,
/ 3mm Blech und

ca. 50x80
- Winkelprofil

genommen.

Gefrighe

Zuerst bohrte
ich in die

Winkel 2
\ Locher, um sie

L L A — an den alten
Befestigungen
am

Fahrzeughauptrahmen zu montieren. Dann wurdeedsamjWinkel die 3mm

starken Bleche geschweil3t.

Winkelprofil $0=80

Stahiblech Zmm

Am Getriebe beliel ich nur die
alte Gummilagerung, welche ich
mit dem T-Profil verschraubte.
Wenn das Getriebe in der
richtigen Lage ist, dann kann man
die Bleche und das T-Profil
miteinander verschweil3en.
Uberstehendes Material ist
naturlich abzuflexen und die
scharfen Kanten zu entfernen.

Soll sich ja keiner
verletzen, wenn man ihn
zusammenfahrt.




4.12 Kardanwelle:

Die Kardanwelle an das Getriebe anzuflanscheruisthdmehrerer Losungen
madglich. Entweder man laf3t sich die Omega- undeidfordkardanwelle in
einem Spezialbetrieb unter Angabe der richtigerge&zusammenschweil3en
und wuchten. Dies ist die teuere Variante.

Oder man macht es wie ich und setzt zwischen darritverschraubung am
Getriebe und der 4-Punktverschraubung am GelenBe@iordkardanwelle

z} M10= 1,00 oder M10%1,25

K ardanadapterschede S50

Eardanstummel Omega
_ Fardangelenk Bedford

Verschraubungslécher Bedford e

Werschrambungslécher Omega

eine Adapterscheibe.

Da meine Drehbank nicht Uber die nétige Genauighaitigt, hab ich mir diese
Scheibe drehen lassen.

Am Omegagetriebe muld die Welle bis hin zur Verzalgriuin gekirzt werden,
da diese sonst an der
Kardanwelle anstehen
wurde.

Also einfach den Zapfen,
welcher in der
Kardanwelle geflhrt ist
abflexen. Dabei ist darauf
zu achten, dafl3 kein
Flexstaub durch den
Wellendichtring ins
Getriebe kommt.

Das Gelenk an der Kardanwelle ersetzt die Hardyseham Omega. Um die
Scheibe auf das Kardangelenk montieren zu kbnsedas Aufbohren der
Befestigungslocher von 9,6mm (irgendein Zolimasg)l®mm notwendig. Wer



etwas Préazision an den Tag legt, erspart sichedeesd Auswuchten. Eigentlich
sollte sie ja ausgewuchtet werden, die Kardanwaber bei unseren
Geschwindigkeiten ist dies glaub ich tberfllissig3Ar sie schlagt wie Sau.
Aber wenn die Scheibe genau gefertigt ist, danftelafles in Butter sein.
Allerdings habe ich beim Einbau von Motor und Gaid diese 10 - 12 mm der
Scheibe nicht mit eingerechnet, was ein versetzmeiobige 10 - 12 mm der
Mittellagerung der Kardanwelle nach hinten nétigchta. Dazu bohrte ich in
den Trager, an welchem die Kardanwelle gelagemeie Lécher. Das
Schiebestiick in der Kardanwelle, welches zum Laagsgieich dient wenn die
Hinterachse ein bzw. ausfedert hat normalerweisé aasreichend Spielraum.
Als Schrauben verwendete ich M10x1,00 (12.9) melmsechskannt aus VA.
Schrauben mit normalem 6-Kanntkopf kénnten evihnPlatz haben.

Da die Schrauben sehr Stabil sind, haben sie aneh stabilen Preis. 20 Euro
flr 7 Stuck.

4.13 Kabelbaum:

Den Kabelbaum hab ich komplett vom Omega Gibernomien vom Fahrzeug
sowie den vom Motor. Um den Fahrzeugkabelbaum,veelerheblich dicker
ist als der des Bedford, in seiner Gummitille darBlech
(Motorraum/Fahrgastraum) zu bringen ist das altehlium einiges auszufeilen.
Das genaue Mal3 kann man an der Tulle abmessen.

Die Leitungen im Bedford, welche zu den Rucklichti&rhren hab ich vorne
gekappt, wo sie in der 3-fach Steckleiste enden Rast ist wie oben schon
erwahnt komplett rausgeflogen.

Kurze Abkilrzungserklarung der Farben:

GN=grin ; GE=gelb ; GR=grau ; SW=schwarz ; WS=weBk=Dblau ;
OR=orange ; RT=rot ; LI=lila

Beim Omega sind folgende Farben mit folgenden eileverbinden.

GR/RT = Rucklicht i

GR/GN = Ricklicht re

SW/GE = Bremslicht i

SW/GE = Bremslicht re

SW/WS = Blinker i

SW/GN = Blinker re

WS/SW = Ruckfahrscheinwerfer
SW/BL = Nebelschlu3leuchte
GR/SW = Kennzeichenbeleuchtung
BL = Benzinpumpe

BL/SW = Tankgeber



Es sind noch Leitungen tbrig, die Ziindungsplus Daderplus haben. Die nicht
bendstigten Leitungen gut isolieren oder anderweiéigvenden, damit es zu
keinem Kabelbrand kommt.

Wie die Farben nun beim Bedford aussehen, istdigpemglisch und dirfte in
den wenigsten Fallen stimmen.

Folgende sind an der 3-fach Steckleiste. Am Rubkkann man die Farben
dann vergleichen.

Rucklicht OR/RT
Rucklicht OR/SW
Blinker GN/RT
Blinker GN/WS
Bremse li/re GNI/LI

Am besten einfach mit einer Autobatterie testen siod selbst Giberzeugen.
Das einzige was ich am Kabelbaum des Omega noarrénauf3te waren die
Anschlisse der Scheinwerfer, Blinker und der Hupe.

Beim Scheibenwischer sind folgende Kabel zu veraind

Omega / Bedford
BR GN
GE BL/GN
GN GE/GN
WS RT/GN
Geh.Masse SW

Die Intervallfunktion ist jetzt leider etwas merkigig, aber vielleicht stimmt
auch mit meinem Scheibenwischermotor etwas nicht.

4.14 Benzinleitung/Tank:

Die Benzinleitung des Bedford, welche nur einendduresser von 6 mm hat,
mufl3 einer mit 8mm weichen. Aul3erdem bendtigt desfititzmotor eine
Rucklaufleitunglich hab eine 8mm-Plastikleitung aus dem Kfz-Zubkhidel

( Boschdienst ) verwendet. Diese ist kostenguinstigd a3t sich leichter
verlegen. Den ehemaligen Anschluld der Saugleitam@ank hab ich mit der
Rucklaufleitung verbunderir die Saugleitung hab ich einen neuen Anschluf3
in den Tank eingelotet.

Beim einl6ten besteliiXPLUSIONSGEFAHR, daher sollte der Tank mit
Wasser befillt werden um alle Benzingase entweizidassen und das Risiko
des Entziindens zu minimieren.

Um die Leitung zu stabilisieren habe ich in denklaim 20mm Loch gebohrt.




In dieses Loch

_.‘Ftihmngmstabilisatio . |6tete ich eine

10mm starke
Messingscheibe
die am Ansatz
19,9mm und oben
ca. 30mm
Durchmesser hat.
In dieser Scheibe
ist eine 8mm
Bohrung durch die
dann die 8mm Kupferleitung in den Tank eingefuhutae. Als die Leitung den
Boden des Tanks berlhrte, habe ich sie ca. Smmusggaogen und so alles
miteinander verlttet.
Wer sich das mit dem Lo6ten nicht antun will, kamecladen Tank vom Omega
einbauen, da dieser samtliche Anschliisse schamidauch einen
Pumpensumpf. Der Pumpensumpf verhindert das ansawgeluft. Der Tank
meines Schlachtfahrzeugs war leider total hintiberiah bin noch auf der
Suche nach einem solchen.

Benzin-
leitung
aus Brmm
Kupfer

Damit keine Luft
jetzt fiir Riicklauf angesaugt Wird,
s N hab ich den Tank
Position fiir neue Saugleitung  / ' ‘,ﬁ’ etwas zur
' ' Fahrzeugmitte
hin hangend
eingebaut. Dazu
hab ich die
Aufhangehaken
verlangert und
zwischen Tank
und
Tankabstitzung
am Bodenblech ein geeignetes Holzstlick eingeklei@mtvird verhindert, dal3
der Tank hin und her wackelt. Damit der TUV denidkbhlebehalter als
funktionstiichtig anerkennt sollte noch eine 3. wagt zum Aktivkohlebehalter
gelegt werden. Dieser saugt die Benzindampfe alvartundert, dal3 sie der
Umwelt schaden. Ich hab diese Leitung mit dem hgnverbunden der vom
Tankstutzen zur Oberseite des Tanks fuhrt.

alte Ss it '
lte Saugleitung (Simm) qum Aktiviohlebehilber

Zum Tankslutzen

Verlingerung der ~
Aunfhingung



4.15Motorabdeckung

Den Deckel fir die Motorabdeckung kann man beliéndern, je nach
Verwendungszweck. Bei mir wird er spater gut igblieal als Bierdosenhalter
fungieren.

Es ist nur darauf zu achten, dass alles schon digisonst driickt es das
Spritzwasser herein und die Folgen sind ja weitgdhmekannt!

Auch soll darauf geachtet werden dass der Motosaliten Anbauteilen
nirgends angeht und fur eine unschdone Gerausch&dmrgt.

4.16 Auspuff

Den Auspuff kann man so wie ich auf der Seite \w@ndHinterrad enden lassen
oder hinten. Dem TUV ist das glaub ich egal, sodaalle Omegatopfe verbaut
sind. Beim Kat sollte nur darauf geachtet werdasscer nicht zu nahe an
brennbaren oder leicht schmelzenden Teilen is¢rdahr heild wird.
Hitzeschutzblech aus Alu hilf da gut weiter. Dieseinfacht die Eintragung
(weil die Daten einfach vom Omega tbernommen wegrded es macht keine
Gerduschmessung notwendig, welche teuer ist.
g i \\er allerdings auf Sound

steht, wie ich, der verbaut

B keinen Kat sondern besorgt
P4 sich 2 Supersprinttopfe und
das ganze in 2 % Zoll
Ausfuhrung sprich 63,5mm!!
Das ganze sieht dann so aus.




4.17 Luftfilterkasten

Der Luftfilterkasten vom Omega ist etwas grol3, assdseine Unterbringung ein
Platzproblem herbeiftihren durfte.

Diesem habe ich durch einen = = .

Manta/Ascona Luftfilterkasten .
vom 2.0 E (CIH) Abhilfe ;
geschaffen. Dank Opel-
Baukastensystem ist die
Montage des Omega
Luftmengenmesser auf dem
Manta Luftfilterkasten kein
Problem. Werden nur auf der _:
Innenseite die 4 Schrauben |
geldst und aul3en eine. Wer 2
Deckel vom Luftfilterkasten
hat, kann einen flr eine
Billigtuningmassnahme hernehmen und Locher reinhmacdamit das
Ansauggerausch besser horbar wird.

4 Befestigurigsschrauben



5. Zusammenbau

Diesen werde ich nicht ins Detail beschreiben, somdur die Reihenfolge und
die Besonderheiten, da das zusammenfiigen einz&bmgponenten ja
eigentlich kein Problem darstellen durfte.

Wie die Vorderachse und die Motorbefestigung gedinderden muss steht wie
so vieles im ,Umbau“!!

Begonnen habe ich damit, dass ich den frischerbedébrdjungfreulichen
Motor samt Getriebe auf der

Vorderachse montierte. Da er dann F, A

nur auf den Gummilagern aufliegt g '

ist das Ganze eine wackelige
Sache.

Damit man das Paket schon alleine
herum mandvrieren kann, hab ich
das Hosenrohr vom Auspuff auch
gleich drangeschraubt. Ist jetzt wig
ein Einarmschubkarren.
Nachdem die Achse die richtige
Lage unter der Blechhlle
gefunden hat, kann man die
Karosse herablassen. Dabei sollte
das Getriebe nicht auf dem Bode
aufliegen sondern so unterbaut werden, damit Martdr Getriebe parallel zum
Boden verlaufen.

Vorsicht ist beim Drosselklappensensor geboteny,
da er nicht ganz durch die Bodenoffnung palf3t
muss diese ausgeschnitten werden.

! -=-3:

ist, wird das
Getriebe o
hochgebunden und
die Karosse kann
jetzt wieder ganz
normal an der
Vorderachse
hochgehoben werden.

Jetzt werden die Streben vom Rahmen zum
Achskorper, die Lenkung und die
Bremsleitungen montiert und angeschlossen. BeBdemse kdnnte man gleich
entliften damit man es spater nicht vergif3t und Eirobefahrtsiilberaschung
erlebt.




Der nachste Schritt ist der Ganghebel samt Gestamgj&onsole.

Die Einzelheiten dazu stehen im ,Umbau®.

Wenn der Ganghebel durchs Blech schaut und allg&sauber geschalten
werden konnen, wird die Getriebeaufhdngung geliabl&heres dazu steht auch
im ,Umbau“ beschrieben.

Nach der Montage der Getriebeaufhangung pruft nsachcheftiges hin und her
schaukeln ob nix irgendwo streift oder wetzt.

Das néchste ist die Kardanwelle. Deren Einbau kSotevierigkeiten bereiten
sollte. Ein Tip am Rande, wer seine Kardan schogdénicht mehr
abgeschmiert hat sollte sich die Zeit nehmen umirzdest das Kreuzgelenk
direkt an der Hinterachse mal ausbauen und sich Hegerzapfen ansehen.
Meine waren schon sehr eingelaufen und daher dastganze soviel Spiel,
dass es sich akustisch bemerkbar machte. Die Keterdge gibt es auch ohne
Schmiernippel, welche ich jetzt drin habe.

Nun weiter, der Motor soll ja bald mal laufen, uakzu braucht er natdrlich
Benzin. Also wird der umgemodelte Tank, Benzinpumpe die 3
Benzinleitungen verbaut. Naheres siehe unter ,Urhldaie Benzinpumpe sitzt
bei mir jetzt vor dem Tank am Langsrahmen. Bei@elegenheit hab ich den
Benzinfilter gleich getauscht, denn laut Opelmedteamist dieser flr die

meisten ,Springt nicht an* - Problemchen zustandig.

Das vorletzte was unter dem Wagen noch zu macheastidas Kupplungsseil

zu verbauen und einzustellen. Auch das ist im ,Uutiloeiher beschrieben.

Und nun das Letzte, der Auspuff, welcher auch irmgdau® beschrieben ist
sollte keine Schwierigkeiten bereiten.

Jetzt aber ab in den
Motorraum in die hinterste
Ecke. £
Dort n&dmlich hab ich den
Aktivkohlebehalter
befestigt und
angeschlossen. Der AK-
Behalter wird mit einem
Unterdruckschlauch am &
Relaisventil und dieses am
Motor bei der
Drosselklappe
angeschlossen. Unten am
AK-Behalter ist noch ein e
Schlauch, der einfach ins e -

Freie gefuhrt wird. Durch diesen entweichen darmn,gereinigten”
Benzindampfe. Somit ist die Tank Be- und Entluftumgweltschonend. Neben
dem AK-Behalter hab ich mit M6-Gewindestangen eila¢terung flr den
Luftfilterkasten installiert. Dieser ist auch im ptbau“ beschrieben. Jedoch
sollte der Lulftfilterkasten erst montiert werdennwealer Kuhler verbaut ist, um

g%



keine Platzschwierigkeiten zu bekommen. Der Kilaken ist auch im Umbau
beschrieben, genauso wie die Verbindungen der Ksdhi&uche. Beim
Auffillen des Kihlers gleich ein wenig Frostschuniz dazugeben, da dieser
nicht nur vor Frost schiitzt, sondern auch als Beimiind Korrosionsschutz
dient.

Jetzt kann der Luftfilterkasten Einzug halten. Damwaird das Gasseil und der
Anschlul3 vom Bremskraftverstarker zur Einspritzgalanontiert. Dies steht
auch im ,Umbau®“.

Der Anschlul3 des Motorkabelbaumes ist eigentlich geoRartiges Spektakel,
da alles gekennzeichnete nun genau wieder so driigsesen wird wie es
getrennt wurde. Das Motorsteuergerat hat bei mrduart Platz gefunden, wo
sich einst die
Heizung
befand. Da
meine Heizung
noch nicht
eingebaut ist,
bleibt das
Steuergerat
auch vorerst da.
Der Anschluf3
der Restlichen
Kabel ist auch
im ,Umbau* i - '
beschrieben und muss von jedem selbst passend lgewerclen, da die
elnzelnen Anschlusse dlverser E-Teile variieren.

; Zum Schlul® habe ich das Zlndschlofl3 des Omega
b ¢ B4 passend fiir die Lenksaule vom Bedford gemacht.
' Nach dem Drehen des Schlissels sollte er
eigentlich anspringen. Wenn der Motor lauft, alle
Leitungen dicht sind und noch alles einmal auf
seinen ordentlichen Sitz hin Gberpriuft wurde und
alle Schrauben fest sind, kann einer Probefahrt
nichts mehr im Wege stehen.

Nach der erfolgreichen Probefahrt mit reichlich

N Motorgerausch im Fahrgastraum kann nun die

“ Motorabdeckung (s. ,Umbau*) montiert werden.




6. Hilfsmittel

Hilfsmittel hab ich mir nur
~ ___ eines basteln missen, wegen
" der fehlenden Hebebihne. Und
zwar ist es ein Rahmen, der an
. den Lochern fir die Stol3stange
#| befestigt wird, um die
Karosserie wieder auf die
Vorderachse herablassen zu
kénnen.
Ansonsten gibt es ja keinen
Punkt, an dem man den
Wagenheber ansetzen kann.

Voraussetzung fir dieses Gebilde ist eine gutetSnbsler
Stossstangenaufnahme, da viel Gewicht und audhmoéies Hebelmoment auf
die Aufnahme wirken.




